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Аннотация. Наличие дорог – необходимое условие, предваряющее заготовку древесины и по-
следующее выполнение лесохозяйственных мероприятий. Проект прокладки трассы дороги 
разрабатывается с использованием тематических карт рельефа, почвенно-грунтовых и гидро-
логических условий местности [2]. Использование крупномасштабной аэрокосмической 
съемки с изолиниями абсолютных высот декларируется как прогрессивное, поскольку сокра-
щает сроки проведения камеральных изысканий и повышает качество трассирования [1]. По-
лагаем, что дополнительное обоснование стоимости строительства дороги математическими 
методами оптимизации позволит существенно повысить качество экономического блока про-
екта. 
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Abstract. The presence of roads is a necessary condition preceding timber harvesting and subsequent 
silvicultural activities. The road alignment project is developed using thematic maps of terrain, soil 
and hydrological conditions (Ilyin, Kuvaldin, 1982). The use of large-scale aerospace survey with 
absolute elevation contours is declared to be progressive, as it reduces the time of office surveys and 
improves the quality of routing (Buldakov, Savsyuk, 2016). We believe that additional justification 
of road construction costs using mathematical optimization methods will significantly improve the 
quality of the economic section of the project. 
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Введение 
Задача оптимизации выбора направления трассы по критерию наименьшей 

стоимости решается методами динамического программирования. При этом, 
должны выполняться условия: 

− расстояние от начального до конечного пункта должно быть минималь-
ным; 

− выбор каждого следующего направления трассы при переходе от одного 
участка к другому принимается по критерию наименьшей стоимости строитель-
ства. 
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дорог является результатом сложения полученных растров высот, уклонов, 
влажности почв. Более темные цвета на растре стоимости означают относи-
тельно меньшие затраты на строительство дорог. Следовательно, дорога должна 
следовать по более темным пикселям растра (рис. 1). 

 

 
Рис. 1. Направления дорог по критерию наименьшей стоимости строительства 

 
Заключение 

Результаты измерения расстояний между лесосеками демонстрируются в 
табличной форме программы TORA, на основании которых по алгоритмам 
Дейкстры и Флойда получен искомый проект трасс, связывающих лесосеки, оп-
тимальный по расстоянию и стоимости (рис. 2, 3) 
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Рис. 2. Расстояния между лесосеками, м (фрагмент) 

 
 

 
Рис. 3. Проект лесовозных дорог оптимальный по расстоянию и стоимости 

строительства 
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