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Аннотация. Статья посвящена вопросам правового и технического регулирования деятельно-
сти на приаэродромных территориях. Основное внимание уделено обеспечению безопасности 
полетов, защите окружающей среды и здоровью населения. Рассматриваются конкретные под-
зоны приаэродромных территорий, включая третью зону с ограничениями по высоте строений 
и четвёртую зону, запрещающую размещение передающих радиотехнических объектов. При-
водятся данные исследований различных авторов относительно влияния авиации на экологию 
и здоровье человека. Отдельно освещены процедуры выявления и устранения нарушений пра-
вил землепользования и застройки на приаэродромных территориях.  
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Abstract: The paper is devoted to the issues of legal and technical regulation of activities in the 
airport territories. The main attention is paid to ensuring flight safety, protecting the environment and 
public health. Specific subzones of airport territories are considered, including the third zone with 
restrictions on the height of buildings and the fourth zone, which prohibits the placement of transmit-
ting radio engineering objects. Data from studies by various authors regarding the impact of aviation 
on the environment and human health are presented. The procedures for identifying and eliminating 
violations of land use and development rules in airport territories are highlighted separately.  
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Введение 
Приаэродромные территории (ПАТ) – это зоны вокруг аэродромов, в пределах 

которых устанавливается специальный правовой режим для обеспечения безопас-
ности полётов, предотвращения помех для работы навигационных средств и радио-
технического оборудования, а также соблюдения санитарных норм и правил. ПАТ 
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подразделяется на семь подзон, для каждой из которых действуют определённые 
ограничения и правила застройки. 

ПАТ является зоной с особыми условиями использования территорий (ЗО-
УИТ), на которых действуют определённые ограничения в отношении строи-
тельства и эксплуатации объектов [1, 2]. В этих зонах могут быть ограничены 
или запрещены определенные виды деятельности, например, в ПАТ запрещено: 
строительство высоких зданий, размещение промышленных предприятий, созда-
ние источников радио- и электромагнитных излучений, которые могут мешать 
работе аэронавигационного оборудования [3]. 

Методы и материалы 
Вопрос определения ЗОУИТ представляет интерес благодаря существую-

щему законодательству, накладывающему ряд ограничений на землепользова-
ние, оказывающих влияние на юридический статус объектов недвижимости, 
включению соответствующих сведений в Единый государственный реестр не-
движимости (ЕГРН), а также находящий отражение в ряде научных публикаций 
по данной тематике [4-7].  

В данной статье рассмотрим территорию, которая входит в состав аэродро-
мов (ПАТ). Основы формирования границ третьей и четвертой подзон ПАТ, по-
рядок их установления изложены в Воздушном, Земельном, Градостроительном 
кодексах, постановлении Правительства РФ от 02.12.2017 №1460 [1–3]. 

Результаты 
ПАТ устанавливается в целях обеспечения безопасности полетов воздуш-

ных судов, перспективного развития аэропорта и исключения негативного воз-
действия оборудования аэродрома и полетов воздушных судов на здоровье чело-
века и окружающую среду с учетом обеспечения санитарно-эпидемиологиче-
ского благополучия населения. Интерес к данной тематике подтверждается ря-
дом научных работ:  

− в статье Голубевой А. О. проведен анализ и расчет уровня загрязнения от 
двигателей воздушных судов [8];  

− Янкина К. Ю. разработала методику расчета уровня загрязнения приаэро-
дромных территорий нефтепродуктами [9];  

− Коротких К. А. и другие авторы выявили, что одним из ведущих источ-
ников физического загрязнения окружающей среды является авиационный шум, 
что связано с быстрым ростом объема воздушных перевозок в мире и расшире-
нием городского строительства на приаэродромных территориях [10];  

− Силютина Е. В., Янкина К. Ю. привели величины индекса риска для здо-
ровья населения и мероприятия, которые должны быть разработаны для сниже-
ния воздействия шумового фактора на население [11];  

− Кочетова Ж. Ю., Лазарев И. С. рассмотрели проблему объективной оценки 
геоэкологической ситуации приаэродромной территории по стандартным мето-
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дикам расчета суммарного показателя с учетом превышения предельно допусти-
мых или фоновых концентраций загрязнителей [12]. 

На приаэродромной территории выделяется семь подзон. Рассмотрим более 
подробно ограничения границ третьей и четвертой подзон на примере аэропорта 
в Томске (Богашово) (рис. 1). 

 

    
Рис. 1. Третья и четвертая подзоны аэропорта Богашово [13] 

 
 

Третья подзона устанавливает ограничения по высоте строений, чтобы не 
мешать воздушному движению (к примеру, участок территории, в пределах ко-
торого происходит набор высоты при взлёте). Ограничение высоты объектов в 
этой зоне связано с необходимостью соблюдения норм безопасности, экологии 
и архитектурной гармонии. Установление границ третьей подзоны обусловлено 
схемами полос воздушных подходов, которые отрыты для свободного доступа 
на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта [14]. 

Четвёртая подзона запрещает строительство любых передающих радиотех-
нических объектов (к примеру, вышки сотовой связи). Запрет имеет важные ос-
нования, связанные с безопасностью полётов и стабильностью функционирова-
ния авиационных систем. Таких как избежание аварийных ситуаций, избежание 
искажений навигационных систем и другое. 

Четвертая подзона располагается в границах действия средств радиообеспе-
чения полетов и авиационной связи, что накладывает особые требования к раз-
мещению объектов в этой зоне. Поскольку эта подзона находится в непосред-
ственной близости к аэропортам и трассам полетов, любое сооружение должно 
быть спроектировано и построено таким образом, чтобы оно не создавало помех 
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для радионавигационных систем, радиолокационных станций и других устрой-
ств, обеспечивающих безопасность воздушного движения. 

В случае обнаружения нарушений в правилах землепользования и зас-
тройки (ПЗЗ), связанных с использованием объектов недвижимости и деятельно-
стью на приаэродромной территории, оператор аэродрома обязан подготовить и 
отправить заключение в уполномоченный федеральный орган власти. Федераль-
ный орган обязан в течение 10 дней направить в орган местного самоуправления 
предписание об устранении нарушений в ПЗЗ. При этом данное предписание мо-
жет быть обжаловано в суде. Уполномоченный федеральный орган обязан уве-
домить высший орган государственной власти, на территории которого располо-
жено соответствующее муниципальное образование, о нарушениях.  

Приаэродромная территория устанавливается бессрочно актом: в отноше-
нии аэродромов государственной, экспериментальной, гражданской авиаций. 

Заключение 
Установление границ подзон ПАТ играет ключевую роль в обеспечении без-

опасности полетов воздушных судов и устойчивого развития территорий вокруг 
аэродромов. Подзоны ПАТ подразделяются на зоны ограничения строительства, 
санитарные защитные зоны и другие специальные зоны, каждая из которых 
имеет свои требования и нормативы, регулирующие застройку и использование 
земель. 

Важно устанавливать границы подзон в связи с обеспечением авиационной 
безопасности, регулированием застройки зданий и сооружений, охраной окру-
жающей среды, а также защитой прав собственников объектов недвижимости. 
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