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Аннотация. В области глобального экономического развития и сохранения окружающей 
среды, устойчивость определяется как равновесие эколого-социально-экономических систем, 
что предполагает необходимость учета влияния экономического развития на прогрессивное 
формирование всей мировой системы. В современных научно-исследовательских подходах к 
понятию «устойчивое развитие» может применяться система ESG-данных, которая характе-
ризуется показателями функционирования хозяйствующего субъекта любого уровня по трем 
направлениям: экологические факторы, социальная ответственность и корпоративное управ-
ление. Только путем объединения усилий правительств, производства и научного сообщества 
можно создать безопасные и эффективные ESG-системы, способные улучшить работу пред-
приятий, повысить корпоративную и социальную ориентированность, а также снизить воздей-
ствие на окружающую среду. Это позволит открыть новые перспективы соответствия совре-
менным тенденциям социально-экологического развития экономики, и в частности предприя-
тий воднотранспортной отрасли, что и представлено в данном исследовании. 
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Abstract. In the field of global economic development and environmental conservation, 
sustainability is defined as the balance of ecological, socio-economic systems, which implies the need 
to take into account the impact of economic development on the progressive formation of the entire 
global system. In modern research approaches to the concept of "sustainable development", an ESG 
data system can be used, which is characterized by indicators of the functioning of an economic entity 
at any level in three areas: environmental factors, social responsibility and corporate governance. 
Only by combining the efforts of governments, industry, and the scientific community can safe and 
effective ESG systems be created that can improve the performance of enterprises, increase corporate 
and social orientation, and reduce environmental impacts. This will open up new prospects for 
meeting current trends in the socio-ecological development of the economy, and in particular, 
enterprises of the water transport industry, which is presented in this study. 
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Введение 
В современном мире исследовательских подходов к понятию «устойчивое 

развитие» применяется система ESG-данных, характеризующая показатели 
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функционирования хозяйствующего субъекта любого уровня (мировой уровень, 
национальный уровень отдельной страны, конкретное предприятие) по трем 
направлениям [1]. Первое направление – это экология (Environmental), включа-
ющее вопросы потребления воды и энергии, использования природных ресурсов, 
размеров наносимого вреда окружающей среде и пр. Второе – это социальная 
ответственность (Social), отражающая взаимодействие различных сообществ, в 
том числе уровень безопастности для человека, общественная диверсификация и 
инклюзивность, условия труда и этика взаимоотношений. Третье направление – 
управление (Governance), соотносимое с понятием экономика, как ведение хо-
зяйственной деятельности, и включающее такие параметры как ресурсное обес-
печение, структура управления и осуществляемых бизнес-процессов, факторы 
конфликтов интересов, определяемые значения цепочки поставок и т.д. 

 

 
Рис. 1. Группировка критериев устойчивого развития в системе ESG-данных 

 
 
На рисунке 1 представлен пример группировки критериев устойчивого раз-

вития по ESG-данным с возможным влиянием показателей в этой системе, отра-
жающих изменение параметров устойчивого развития, что может приводить к 
относительно значительным последствиям. В области глобального экономиче-
ского развития и сохранения окружающей среды, устойчивость определяется как 
равновесие эколого-социально-экономических систем, что предполагает необхо-
димость учета влияния ее на формирование всей мировой системы [2].  
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Проблема проявляется в отсутствии единых подходов к разработке состава 
и структуры показателей ESG-данных для интерпретации и возможности приме-
нения различными группами стейкхолдеров [3]. Для определения компонентов 
устойчивого развития предприятий воднотранспортной отрасли необходимо 
учитывать специфику деятельности таких компаний и направления заинтересо-
ванности в получении желаемой информации, что и определяется целями дан-
ного исследования.  

Также мониторинг компонентов устойчивого развития раскрывается в вы-
зовах, с которыми сталкиваются судоходные компании в реализации своей ин-
вестиционной политики. Так как приходится адаптироваться к постоянно меня-
ющемуся инвестиционному ESG-ландшафту бизнеса, требующего тщательного 
анализа динамики, а также необходимость открытости, ответственности и креа-
тивности в достижении целей устойчивого развития [4].  

Таким образом, исследование раскрывает направления необходимости про-
ведения мониторинга ESG-компонентов деятельности воднотранспортных пред-
приятий и потенциальные вызовы, которые стоят на пути его применения.   

Методы и материалы 
Мониторинг, как процесс направлен на выявление каких-либо изменений 

или тенденций для принятия своевременных обоснованных управленческих ре-
шений. Основными целями таких решений чаще всего выступают: обеспечение 
стабильности и результативности экономического субъекта, оптимизация биз-
нес-процессов и ресурсообеспеченности, управленческое обоснование с учетом 
социальных, экономических и других аспектов, в том числе обеспечение без-
опасности. Важную роль в понимании компонентов устойчивого развития играет 
использование национальной инфраструктуры пространственных данных, полу-
ченных при проведении мониторингов [5]. Если речь идет о системе монито-
ринга окружающей среды, то не обойтись без записи больших массивов инфор-
мации в режиме реального времени [6].  

В период с 2005 по 2020 годы на портале monitoring-esg.ru осуществлялась 
работа по ESG-аналитике различных компаний и существовала возможность рас-
смотреть, проанализировать и принять к сведению экологические, социологиче-
ские и управленческие показатели холдингов и их дочерних предприятиях. К по-
казателям, отражаемым на этом портале относились: энергоемкость (тут/тыс. 
руб.) и объемы выбросов (тонн), а значит можно было сравнить уровень эколо-
гического воздействия и экономического развития по аналогичным компаниям в 
отраслевой классификации. Единица измерения «тут», принимается в энергетике 
для сопоставления тепловой ценности различных видов органического топлива, 
и в России 1 тут – это теплотворная способность 1 кг каменного угля равная 29,3 
МДж (или 7000 ккал), а Международное энергетическое агентство (International 
Energy Agency) принимает за единицу условного топлива 1 т нефтяного эквива-
лента 1 toe = 41,868 ГДж, (или 11,63 МВт·ч) ≈ 1,429 тут. Как известно за единицу 
условного топлива также применяется баррель нефтяного эквивалента 
1 boe = 0,14 toe ≈ 0,2 тут. (bigenc.ru). Также в свете концепции устойчивого раз-
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вития на портале формировался рейтинг готовности компаний к энергопереходу, 
отражающий уровень их энергоэффективности. 

Справочный портал Kompanii.top, содержащий ESG-показатели российских 
компаний в свое время (2021 год) представлял ESG-рэнкинг российских компа-
ний промышленного сектора и на основании определенной методологии присво-
ения ESG-рейтингов, существовала возможность осуществления аналитической 
работы, по оценке критериев устойчивого развития. При составлении отчетности 
многие компании использовали международные стандарты нефинансовой отчет-
ности (SASB, GRI, TCFD), а также рекомендации Банка России (например, ин-
формационное письмо от 30.06.2023 г. №ИН-02-05/46 «О рекомендациях по раз-
работке методологии и присвоению ESG-рейтингов (рейтингов устойчивого раз-
вития)»), но в 2022 году часть компаний опасаясь санкций перестали раскрывать 
информацию.  На сегодняшний момент представляется следующая ситуация: с 
одной стороны, многие компании активизируются по повышению устойчивости 
своей деятельности, а инвесторы при принятии инвестиционных решений все 
чаще учитывают критерии ESG-системы, но с другой стороны отсутствие досто-
верных данных и последовательного раскрытия информации для анализа преоб-
разований остается значительным препятствием в достижении целей.  

Результаты 
Для осуществления выбора компонентов устойчивого развития на предпри-

ятиях воднотранспортной отрасли необходимо выявить отличительные особен-
ности, во-первых, транспортной деятельности и, во-вторых, именно водного 
транспорта. Прежде всего продукцией транспорта является услуга по доставке 
грузов или пассажиров, то есть обеспечивающая социально-экономические по-
требности общества деятельность, а значит основные критерии характеризуются 
удовлетворенностью клиентских нужд [7]. Тогда основными показателями, ха-
рактеризующими компоненты устойчивого развития, будут: грузооборот, про-
пускная способность пути, провозная способность подвижного состава, площадь 
складских территорий, количество перегрузочной техники и флота. Основными 
отличительными чертами водного от других видов транспорта сразу проявляется 
сезонность и зависимость от погодных условий, что в свою очередь отражается 
в таких показателях как сроки доставки и периоды приема груза к перевозке, 
время кругового рейса с учетом течения реки и загрузки судна и др. [8]. 

Примером проведения мониторинга на внутреннем водном транспорте мо-
жет послужить описание деятельности морского научно-исследовательского 
судна, осуществляющего комплекс исследований по дистанционному обнаруже-
нию нефтяных пленок, контроля радиационной обстановки, диагностики загряз-
нений поверхностного и придонного слоя воды и другие мероприятия экологи-
ческой и эксплуатационной направленности [9]. 

Компонентами мониторинга эксплуатационно-экологической направленно-
сти на водном транспорте могут приниматься: система контроля расхода топлива 
при движении, уровень безопасности в процессе бункировки судов, система ме-
неджмента качества при погрузо-разгрузочных работах, диагностика безопасно-
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сти в пути следования судов и их местонахождение, предотвращение мошенни-
чества и несоблюдения техники безопасности и т.д. [10]. Если же говорить о кри-
териях ESG-системы, то здесь дополнительно подключаются компоненты геоин-
формационной модели транспортного комплекса и его инфраструктуры, инфор-
мация о грузопотоках на основных магистралях, притоках и транспортных узлах, 
а также о происшествиях и чрезвычайных ситуациях на воде. При международ-
ном водном сообщении осуществляется мониторинг контейнерных перевозок и 
таможенный контроль внешнеторговых перевозок [11]. Можно представить 
схему компонентов устойчивого развития на предприятиях воднотранспортной 
отрасли для осуществления мониторинга с учетом ESG-системы (рис. 2). 

 

 
Рис. 2. Критерии устойчивого развития в ESG-системе на водном транспорте  

 
 
Кроме того, что каждый компонент устойчивого развития относится к сво-

ему сегменту ESG-системы, существует взаимное влияние компонентов (кото-
рые на рисунке 3 представлены выборочно). Так потребление энергоресурсов за-
висти от объема транспортной работы, которая характеризуется грузооборотом 
судоходной компании, обеспечивающей полную удовлетворенность клиента в 
потребности к перевозкам. Или подсистемы предиктивной аналитики могут про-
гнозировать потребление топлива на основе данных о скорости движения судов, 
их загруженности и погодных условиях, что позволяет проводить более точные 
расчеты и уменьшать негативное воздействие на окружающую среду. 

Эффективное планирование деятельности является критически важным для 
обеспечения доставки грузов, улучшения работы судоходных компаний, а также 
и минимизации их издержек [12]. Для этого необходимо обрабатывать большие 
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объемы данных, что в свою очередь позволяет находить оптимальные решения, 
учитывающие множество переменных, таких как погодные или гидрографиче-
ские условия, уровень воды или состояние навигационной инфраструктуры. 

Обсуждение 
Природные ресурсы обеспечивают экономику страны и благополучие ее 

граждан, а их потребление является ключевым фактором экономического роста 
и устойчивого развития, но в то же время может иметь серьезные негативные 
последствия для окружающей среды и социально-экономического развития [13]. 

В то же время в современных информационных реалиях, изменяющих усло-
вия жизни человека и его взаимосвязь с экосистемой важно прослеживать путь 
производимого продукта от его создания до вывода на рынок включая транспор-
тировку и утилизацию без ущерба окружающей среде [14]. Это может прояв-
ляться в рациональном использовании «зеленых» технологий, а также техноло-
гий искусственного интеллекта, в снижении загрязнения водных ресурсов и со-
кращении выбросов (сбросов) на системной основе, улучшении регулирования 
потребления электроэнергии [15, 16], а также в осведомленности и ориентации 
на устойчивое поведение [17].  

Концепция устойчивого развития стала более востребована на межгосудар-
ственном уровне [18], с учетом важности этических норм и внедрения методов 
лидерства для содействия миру и устойчивому развитию [19]. 

Совершенствование мультимодальных транспортных систем во многом 
определяют возможности морской логистики, а, следовательно, влияют на 
управление международной торговлей [20], с учетом теоретико-методических 
аспектов таких перевозок и возможностей более глобальной аналитической про-
работки критериев деятельности [21].   

Таким образом, понимание современных социально-экологических и эконо-
мических проблем требует тщательных и обширных исследований, а концепту-
альный анализ состояния и устойчивого развития проецирует современные прак-
тики на возможности будущего с учетом ESG-системы [22], в том числе и на сни-
жение вредного воздействия на окружающую среду. Поэтому необходимость от-
раслевого мониторинга устойчивого развития актуальна и должна не только по-
высить качество обслуживания, но и положительно сказаться на статусе водно-
транспортной отрасли в глазах общества. 

Заключение 
В рамках проведенного исследования были выявлены основные аспекты, ка-

сающиеся вариантов проведения мониторинга с учетом особенностей выявления 
компонентов устойчивого развития для предприятий воднотранспортной от-
расли. На основании анализа современных социально-экономико-экологических 
тенденций и вызовов, можно сделать следующие выводы: 

1. Совершенствование управления воднотранспортными отраслевыми ком-
плексами требует значительной аналитической проработки и соответственно 
глобализации мониторинга компонентов устойчивого развития. 
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2.  Более охватная аналитическая проработка критериев деятельности судо-
ходных компаний с возможностями ESG-системы позволит существенно повы-
сить эффективность логистических процессов, снизить затраты и уменьшить 
риск аварий благодаря более точному прогнозированию и мониторингу.  

3. Внедрение технологий искусственного интеллекта, направленных на 
обеспечение безопасности и повышение социально-экологической и экономиче-
ской эффективности позволит расширить возможности по проведению монито-
ринга компонентов устойчивого развития на более высоком информационно-
технологическом уровне.    

Подводя итоги, можно констатировать, что мониторинг компонентов устой-
чивого развития с применением ESG-системы открывает новые перспективы для 
предприятий воднотранспортной отрасли, однако его успешное внедрение тре-
бует комплексного подхода, включающего современные технологии, качествен-
ную подготовку кадров и расширенное сотрудничество как государственном 
уровне, так и в сфере научно-исследовательского сообщества.   
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