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Аннотация. В данной статье поднимается вопрос освоения ресурсной базы Арктического по-
бережья России, на примере Ямало-Ненецкого автономного округа, но в аспекте рисков раци-
онального природопользования с учетом транспортного обеспечения этого освоения. Выявле-
ние рисков анализируемого процесса происходит в среде элементов социально-экономиче-
ской системы.  В свою очередь такая система, элементом которой является устойчивое разви-
тие, включает определенные среды влияния риск-факторов, в том числе экономическая, тех-
нологическая, политическая, социальная. На основании аналитической проработки информа-
ции была построена карта риск-факторов влияния элементов среды на возможности функцио-
нирования взаимоотношений участников рационального природопользования в регионе. Ре-
зультатом исследования является применение научного организационно-аналитического под-
хода к выявлению проблем природопользования в регионах, где пока недостаточно занима-
ются решением таких проблем.  
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Abstract. This article raises the issue of the development of the resource base of the Arctic coast 
of Russia, using the example of the Yamalo-Nenets Autonomous Okrug, but in terms of the risks 
of rational nature management, taking into account the transport support of this development. 
Identification of risks of the analyzed process takes place in the environment of elements of the 
socio-economic system. In turn, such a system, the element of which is sustainable development, 
includes certain environments of influence of risk factors, including economic, technological, 
political, social. Based on the analytical study of the information, a map of the risk factors of the 
influence of environmental elements on the possibilities of functioning of the relationships of 
participants in the rational use of natural resources in the region was built. The result of the study 
is the application of a scientific organizational and analytical approach to the identification of 
environmental management problems in regions where there is still insufficient effort to solve such 
problems. 
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Введение 

Рациональное природопользование, как аспект взаимоотношений общества 
и окружающей природной среды, может рассматриваться на региональном, от-
раслевом и других социально-экономических уровнях.  И основной целью, отра-
жающей тему исследования, является определение сферы этих взаимоотноше-
ний и риск-факторы функционирования системы, образующейся в определенном 
географическом регионе. Поставленные в работе задачи раскрывают теоретиче-
скую и практическую значимость организационно-аналитических процессов вы-
явления и структурирования риск-факторов деятельности, и в частности транс-
портного обеспечения ресурсодобывающей деятельности в Арктическом реги-
оне. Хозяйственно-экономическая система, составляющая основу культуры тра-
диционных сообществ, неизбежно влияет на ее формирование и находит отраже-
ние во всех отраслях и сферах деятельности 1. 

Методы и материалы 

Если рассматривать рациональное природопользование как систему, то ос-
новными элементами и влияющими факторами её функционирования являются 
непосредственные участники взаимоотношений. А в сфере природопользования 
таковыми являются природопользователи, окружающая среда и государство. 
Каждый участник обладает своими характеристикам и функциями. Основная 
функция природной среды, как универсум, который столь многообразен и рас-
полагает значительным количеством предметов и процессов, влияющих различ-
ными факторами на развитие человека и общества. Эти факторы могут иметь 
временное и пространственное отражение, могут усиливать или нейтрализовать 
свое влияние. Одни и те же природные факторы могут иметь разную значимость, 
и оказывают различное влияние в определенные исторические периоды, что свя-
зано и с эволюцией общества и с изменениями состояния природы 2.  

Изменяются потребности общества в связи с изменениями возможностей са-
мой природной среды и при снижении этих возможностей не всегда снижаются 
потребности общества.  Аналогично можно рассмотреть влияние природных воз-
можностей на разные этапы жизни конкретного человека: на начальных этапах 
требуются определенные витамины для роста, затем возникает желание духовно-
рекреационного удовлетворения потребностей, что сменяется промышленно-
обогатительными целями, и к окончанию жизни хочется природноестественных 
благостей окружающей среды. Но где гарантия, что потенциала природной 
среды на это хватит. Значит, придерживаясь данного взгляда, человек должен 
быть признателен природе. Поэтому экологическая проблема в современном 
мире становится глобальной, стоящей на первом месте и требующей скорейшего 
решения 3. 

Но тут проявляется другая сторона взаимоотношений – общество в лице 
природопользователей, которое не желает снижать потребление природных ре-
сурсов. А в связи со значительным ростом численности населения земного шара 
(к концу 2022 года будет составлять уже свыше 8 млн человек) потребности 
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только увеличиваются, и самосознание общества о необходимости возмещать 
природе находится только на стадии начального формирования. Вот тут жела-
тельно подключение третьей стороны взаимоотношений – это государства. Кому 
принадлежат природные ресурсы, тот и должен как радеющий хозяин, вносить  
в эти трехсторонние взаимоотношения регулирующие действия, учитывая при 
этом понятие «рациональности».  

Рациональность предполагает: оптимальное использование изымаемых 
природных ресурсов, при уменьшении объема их потребления, обязательное 
обеспечение восстановления возобновляемых природных ресурсов, и что нема-
ловажно при инженерно-техническом развитии технологий – многократное ис-
пользование отходов производства. Выполнить эти требования сложно при не-
достаточном уровне осознания проблемы, и риски этого проявляются в факторах 
взаимоотношений всех рассматриваемых участников. 

Любое проявление риска характеризуется ситуацией, имеющей неопреде-
ленность исхода, но чаще всего оцениваются неблагоприятные последствия. 
Так и в системе рационального природопользования могут проявляться риски 
неблагоприятных последствий одной из сторон, и чаще всего этой стороной  
является природная окружающая среда. Факторы взаимоотношений рассматри-
ваемой системы должны формироваться на основе концепции устойчивого раз-
вития с учетом влияния его основных сфер. Так как устойчивое развитие пред-
полагает использование природных ресурсов в объеме достаточном для буду-
щих поколений, то к его основным сферам можно отнести: экономическое раз-
витие, социальный прогресс и экологическую безопасность 4. В свою очередь 
социально-экономическая система, элементом которой является устойчивое 
развитие, включает определенные среды влияния риск-факторов, в том числе 
экономическая, технологическая, политическая, социальная, экологическая  
и др. 5. 

Взаимовлияние риск-факторов в системе рационального природопользова-
ния под воздействием политико-правовой, технологической, экономической  
и социальной сред структурно можно представить на рисунке 1.  

Современные ученые, предполагающие, что человеческое поведение иногда 
ограничивает пути адаптации социально-экономической системы. Поэтому 
необходимо предлагать своевременную основу, имеющую особое значение для 
управления оспариваемыми переходами к устойчивому развитию 6. 

Инструментами регулирования рационального природопользования со сто-
роны государства в большей степени выступают нормативно-правовые акты  
и стратегии развития регионов, содержащие в себе определенный уровень фи-
нансирования проблем. Но и аспекты удовлетворения потребностей населения 
должны являться целеполаганием государственных решений. Природная среда, 
как рассматривалось выше, обладает свойствами разнообразных и взаимосвязан-
ных явлений, оказывающих значительное влияние на человека. Предположим, 
что группа компаний занимается экономической деятельностью, которая приво-
дит к негативному воздействию загрязняющих веществ 7.   



266 

 

Рис. 1. Выявление рисков в системе рационального природопользования 
 
 
К природопользователям относятся организации ведущие предпринима-

тельскую деятельность и использующие природные ресурсы в соответствии со 
своей отраслевой спецификой, хотя и физические лица имеют значительное 
(чаще негативное) влияние 8. Поэтому и характеризующими факторами явля-
ются использование ресурсов и загрязнение природной среды в интересах своего 
бизнеса и удовлетворения, соответственно, своих клиентов 9. 

По структуре воздействия (см. рис. 1) можно построить карту рисков, но 
логичнее будет ее представить с практикоприменительным подходом, отражен-
ным в теме статьи. Рациональное природопользование и определение его рисков 
рассматриватется при анализе распределения транспортных грузопотоков осво-
ения ресурсной базы Ямало-Ненецкого автономного округа (ЯНАО). Арктиче-
ское побережье страны, обладающее громадными запасами нефти и газа, не 
имеют достаточного транспортно-логистического обеспечения, да и экологиче-
ская защищенность региона находится не на должном уровне 10, 11. 

Ямало-Ненецкий автономный округ находится в Арктической зоне России 
и его площадь составляет 769,3 тыс. км2 (4,5 % всей территории страны), при 
этом плотность населения всего 0,7 чел. на 1 км2 (по России в среднем 8,6 чел. 
на 1 км2). Территория округа расположена в экстремальной природно-климати-
ческой зоне Крайнего Севера и за Полярным кругом, и относится к зонам повы-
шенного дискомфортного климата, что непосредственным образом осложняет 
жизнедеятельность людей, оказывает влияние на развитие производственной  
и социальной инфраструктуры 12.  
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Морскими участками судоходства являются Обская губа и Тазовская губа, 
куда заходят морские суда, осуществляющие грузоперевозки через Северный 
морской путь, но порты Ямбург, Мыс Каменный, Новый Порт труднодоступны 
для морских судов, выгрузка на берег сильно затруднена из-за мелководья в при-
брежной зоне и сложного ветро-волнового режима, в марте – апреле возможна 
выгрузка грузов на ледовый припай в Обской губе 13, 14.   

Основной транспортной водной артерией является река Обь с притоками,  
а также менее судоходными реки Надым, Пур, Таз. Наиболее крупный порты Са-
лехардский, Надымский, Пуровской, Уренгойский имеют выход на железнодо-
рожные пути. Ранее они использовались только для приема груза, а сейчас и для 
отправки грузов. Каждый из этих портов может переработать до 700 тыс. тонн 
грузов в навигационный период, который длится около 120 дней [15]. 

 С запада через Лабытнанги к Салехарду линия Северной железной дороги, 
не имеющая круглогодичного транспортного перехода через реку. С юга и во-
стока подходит железнодорожная линия Свердловской железной дороги, одна 
ветка которой заканчивается в Новом Уренгое, а вторая на севере в Ямбурге 
(рис.2).  

 

 
Рис. 2. Транспортно-ресурсная схема ЯНАО   

 
 
Вдоль железной дороги Сургут – Ноябрьск – Новый Уренгой строится фе-

деральная автодорога Тюмень – Сургут – Новый Уренгой – Салехард, которая 
только после достройки обеспечит автомобильный выход региона на автодорож-
ную сеть страны. В связи с недостаточной развитостью сети автодорог автомо-
бильный транспорт используется только при перевозках на небольшие расстоя-
ния. И участок протяженностью в 350 км, запущенный в 2020 году уже требует 
капитального ремонта. В ЯНАО действует 13 аэропортов, в том числе, 5 имеют 
твердое искусственное покрытие, 4 – грунтовое покрытие, а, остальные только 
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вертолетные площадки, и в некоторых районах данный вид транспорта – это 
единственная транспортная связь с Большой землей. 

Экономической основой региона является топливная промышленность, на 
которую приходится свыше 95 % всего промышленного объема производства. 
Каждый год на территории ЯНАО добывается более 550 миллиардов кубических 
метров газа, около 40 миллионов тонн нефти и свыше 10 миллионов тонн газо-
конденсата. В общемировых запасах газа доля округа составляет 18 %, а в обще-
российских – 65 %. По запасам нефти и газоконденсата в России, соответственно, 
2 и 18 %. В перспективе прогнозируется увеличение добычи газа и нефти за счет 
запуска новых месторождений.  

Наиболее важными для региона являются водный и железнодорожный, но 
ведущую роль для хозяйственной деятельности ЯНАО практически безальтерна-
тивно играет трубопроводный транспорт. Но этот вид транспорта специфиче-
ский, и предназначен только для транспортировки углеводородных ресурсов  
в регионы страны, а также на экспорт. При наличии всех видов транспорта, в 
регионе транспортная сеть сформирована слабо, да и существующая распреде-
лена неравномерно 16.  

Крупнейшими месторождениями являются: Южно-Тамбейское газовое ме-
сторождение с ежегодным объемом добычи 25 м3; Бованенковское нефтегазоко-
нденсатное месторождение с объемом добычи 67,4 млн. т./год; Харасавэйское 
газовое месторождение – уникальное по размерам запасов газа, где ежегодно до-
бывают 32 млрд м3 газа. Уникальные по своим запасам два месторождения 
Ямальского центра газодобычи – это Бованенковское и Харасавэйское, будут 
обеспечивать потребителей газом еще более 100 лет [17].  

Таким образом, транспортному комплексу для осуществления перевозок 
грузов на данной территории необходимо развиваться. Основной грузопоток 
идет с севера на юг, в направлении Тюмени, где погрузка нефтеналивных гру-
зов на Сургутском участке Свердловской железной дороги составляет около  
11 млн. т., а основными отправителями являются компании НоваТЭК, Газпром, 
СИБУР. 

Выявляемые риски региона отражаются в «Стратегии социально-экономи-
ческого развития Ямало-Ненецкого автономного округа на период до 2035 
года» 12, и одним из первых назван риск обострения экологических проблем, 
и характеризуется он следующими риск-факторами: разбалансирование кли-
мата; деградация многолетнемерзлых пород в Арктике; дегазация недр, в том 
числе и взрывная; высвобождение отходов нефте- и газодобычи, скованных 
мерзлотой; сокращение численности ценных промысловых видов рыб;  сдвиг 
добычи на север, освоение морского шельфа; расширение деятельности топ-
ливно-энергетического комплекса, что сопряжено с загрязнением почвы, воды, 
воздуха, как вследствие обычной деятельности, так и в результате аварийных 
ситуаций; рост грузоперевозок по Северному морскому пути окажет непосред-
ственное влияние на экосистемы Карского моря и опосредованное – на экоси-
стемы Ямала в целом.  
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Таким образом, по анализу практической части исследования и на основа-
нии теоретической подготовки информации можно определить основные риски 
рационального природопользования при распределении транспортных грузопо-
токов освоения ресурсной базы ЯМАЛа. 

Результаты 

На основании разработанной системы рационального природопользования 
(см. рис. 1), состоящей их определенных взаимоотношений субъектов, характе-
ризующихся источниками риск-факторов в определенной социально-экономиче-
ской и технологически-правовой сферах в табл. 1 представлена сформированная 
в ходе исследования система.  

 
Таблица 1 

Определение факторов рисков в системе рационального природопользования 

Среда  
воздействия  

Природная среда Природопользователи Государство 

Политико-
правовая 

- установление особо 
охраняемых зон; 
- разграничение компо-
нентов природы  

- лицензирование и  ли-
митирование деятельно-
сти, потребления и за-
грязнения 

- государственное регу-
лирования рынка при-
родных ресурсов и при-
родопользования 

Экономиче-
ская 

- определение объемов 
различных природных 
ресурсов, их ценности и 
потребности  

- регламентирование и 
исполнение ресурсных и 
экологических платежей  

- формирование страте-
гий развитие в сфере в 
окружающей природ-
ной среды  

Технологи-
ческая 

- возможности внедре-
ния ресурсозаменяющих 
технологий, и с мини-
мальным негативным 
воздействием на природ-
ную среду   

- технологическое совер-
шенствование процессов 
производства; 
- внедрение малоотход-
ных (безотходных) тех-
нологий 

- разработка системы 
льгот при внедрении 
современных техноло-
гий рециркуляции от-
ходов 

Социальная 

- внедрение системы 
снижения негативного 
воздействия человека на 
окружающую природ-
ную среду 

- повышение требований 
к социально-экологиче-
ской компетентности со-
трудников     

- информирование и 
обучение населения в 
по вопросам рацио-
нального природополь-
зования 

 

Обсуждение 

В современном научном мире все чаще используют общую теорию систем, 
специфичных для конкретной предметной области. В данном случае, это оценка 
актуальности экологических норм и определение мер по обеспечению их соблю-
дения 18. Эвристические методы часто применяются для использования инфор-
мации при принятии решений, в том числе ресурсосохраняющих 19. Оценка 
гидрологических рисков может отражать риски рационального природопользо-
вания 20. В условиях Арктики при освоении недр проявляются характерные 
экологические риски и особенные конфликты природопользования 21. Важным 
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процессом является анализ опасных геолого-геоморфологических процессов Си-
бири в аспектах безопасности хозяйственной деятельности и риска природополь-
зования 22. В том числе проблемы транспортной системы страны проявляются 
в соответствии с факторами рисков отдельных элементов этой системы, что ка-
сается и рационального природопользования 20. 

Заключение 

В заключение хотелось бы отметить, что структуризация и целенаправленное 
определение системного подхода к рациональному природопользованию Аркти-
ческого побережья России позволит определять, регистрировать, оценивать, и, со-
ответственно, снижать негативное воздействия природопользования. Что также 
позволяет определить направления дальнейших исследований в данной области.  
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